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Zielona kolej = potencjat ekologicznego transportu

Firmy chcq zielonej kolei
0 000000000 OCGCOGEOGEOSGEOSOSOOIOS

Az 42 proc. firm w Polsce deklaruje zwiekszenie skali
przewozdw kolejowych jesli ten rodzaj transportu osig-
gnie neutralnosc klimatyczng, a tym samym przejdzie
na zasilanie z odnawialnych zrédet energii — wynika
7 badan Instytutu Badan Rynkowych i Spotecznych
(IBRIS) przeprowadzonych na zlecenie Fundacji ProKolej.
To m.in. konsekwencja systematycznie rosnacego zna-
czenia ekologicznego transportu w gospodarce. Za piec¢
lat dla 65 proc. przedsiebiorstw bedzie to wazniejsza
sprawa niz dzis. Wedtug polskich menedzerdw neutralna
klimatycznie kolej to przysztos¢ transportu towarowego.

IBRIS przeprowadzit badania na ogélnopol-
skiej probie 109 duzych firm - zatrudniaja-
cych co najmniej 250 pracownikoéw, ktérych

roczne obroty przekraczajg 200 min zt.
Wywiady przeprowadzono z managerami
dziatéw logistyki tych firm.

Teraz i za pie¢ lat
0 000000000 OCGCOGEOGEOSGEOSOSOOIOS

Dzis wiele firm w mniejszym lub wiekszym stopniu
korzysta z ustug transportowych obejmujacych réznego
rodzaju towary. Dla jednych moga to by¢ przewozy nie-
zbedne do realizacji statego importu lub eksportu dobr
koniecznych do prowadzenia podstawowej dziatalnosci,
adla innych okazjonalne zlecenia, sktadne chociazby
w celu otrzymania zamowionych maszyn, urzadzen,
czy materiatdw biurowych. Z przeprowadzonych badan
wynika, ze niezaleznie od tego, dla firm zamawiajacych
ustugi transportowe najwazniejsze sg obecnie: ter-
minowos¢ i bezpieczenstwo realizacji dostaw. Jako
,bardzo istotne”, te dwie kluczowe sprawy, wskazato
az 86 proc. respondentéw. Ogromne znacznie odgry-
waja takze szybkos¢ i punktualnosc realizacji zlecen

tak raczej tak

trudno powiedzie¢

orazich koszt (po 72 proc. odpowiedzi zaznaczonych
jako ,bardzo istotne”) oraz duza dostepnos¢ punktdw
roztadunku i zatadunku (58 proc.). Réwniez za pie¢ lat -
wedtug obecnej opinii firm - te czynniki bedg miaty
priorytetowe znaczenie dla ogdtu badanych. Réznica
w ocenie tego, co dzis, a co za pie¢ lat bedzie wazne,
siega najwyzej kilku procent.

W tym czasie, w sposob zdecydowany,
Zzmienia sie za to podejscie do spraw zwiaza-
nych z wptywem transportu na srodowisko,
a konkretnie sladem weglowym jaki gene-

ruja poszczegolne jego rodzaje. Dzis$ jest to
sbardzo istotna” kwesta jednie dla 22 proc.
firm. Za piec lat slad weglowy takie znacze-
nie bedzie miat juz dla 37 proc. badanych
podmiotdw, a istotne dla kolejnych 28 proc.

Odnoszac sie do zagadnienia sladu weglowego warto
zauwazyc¢, ze dla prawie dwoch trzecich firm bedzie ono
W przysztosci wazniejsze niz obecnie. Istotne rdznice
pojawiaja sie natomiast w odpowiedziach udzielanych
przez przedstawicieli poszczegélnych branz. Szcze-
golnie proekologiczne sa tu firmy z sektora tworzyw
sztucznych i metali. Dla az 78 proc. z nich slad weglowy
w przysztosci bedzie wazniejszy niz obecnie. Coistotne
nikt nie byt przeciwnego zdania, adla 22 proc. respon-
dentdw sytuacja nie ulegnie zmianie. Wyttumaczeniem
tego zjawiska moze byc fakt, ze zwtaszcza branza
tworzyw sztucznych jest dzis postrzegana jako jeden
7 gtdwnych winowajcow zanieczyszczania srodowiska
naturalnego na swiecie i wobec ktérej wprowadza
sie regulacje majace zwiekszyc recykling plastiku.
Tym samym jej przedstawiciele bardziej niz innych sek-
torow gospodarki zdaja sobie sprawe z koniecznosci
zwiekszania aktywnosci w zakresie szeroko rozumianej
ochrony Srodowiska. Podobnie jest z branzg FMCG
(produkty szybkozbywalne) oraz sektorem budow-
nictwa, maszyn i pojazdow. W tych przypadkach slad
weglowy w przysztosci bedzie miat wieksze znaczenie
niz obecnie dla odpowiednio 67 i 65 proc. respondentdw.

raczej nie nie

Rys. 1. Czy zwigkszenie udziatu kolei w dostawach i dystrybucji podnosi wartosé ekologicznq produktéw finalnych? [w proc.]

Zrédto: badanie IBRIS/Fundacja ProKolej
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Czy osiqgnigcie neutralnosci klimatycznej przez kolej poprawi jej atrakcyjnosé i konkurencyjno$é? [w proc.]

Zrédto: badanie IBRIS/Fundacja ProKolej

Zdecydowanie najmniej, ale tez duzo bo 48 proc. takich
odpowiedzi udzielili przedstawiciele firm z sektora pro-
dukgji drewna, papieru i mebli, co by¢ moze jest zwigzane
z tym, ze dzis$ jest on uznawany za mniej obcigzajacy
srodowisko niz inne dziaty gospodarki.

Jeszcze ciekawiej wyglada odpowiedz na pytanie doty-
czactego, czy przedsiebiorstwa bytyby zainteresowane
zwiekszeniem przewozu towardw, surowcow, materia-
téw i komponentéw w oparciu o kolej, gdyby ten sektor
byt w wiekszosci zasilany z odnawialnych Zrédet energii.
Odpowiedzi na tak” padto 42 proc., a na ,nie” 43 proc.
Niemal identyczna liczba respondentéw majacych
przeciwne zdanie w tej samej sprawie wcale nie musi
oznaczac, ze Slad weglowy na kolei dla czesci z nich nie
ma istotnego znaczenia. Wsréd powodow braku zain-
teresowania tym rodzajem transportu wymieniane sg
czynniki obiektywne, na czele z ograniczonym dostepem
do toréw. AZ 34 proc. respondentdw sposrod tych, ktérzy
nie sg zainteresowani zwiekszeniem przewozu towardow
koleja wskazuje na brak do niej dostepu oraz problemy
Z organizacja i obstugg przetadunku. W dalszej kolej-
nosci wsrdd przyczyn tego stanu rzeczy wymienia sie:
rozdrobnienie klientéw, specjalny rodzaj towardw i zbyt
mate przesytki oraz uwarunkowania po stronie klienta
i dostawcow, ktorzy stosuja inny transport i w zwigzku
z tym zmiana jego rodzaju bytaby problemem. Ponadto
czesc respondentdw zwraca uwage na wydtuzony czas
dostawy, niekorzystne ceny iinne czynniki. Tym niemniej,
mozna zaktadac, ze wraz z rozwojem infrastruktury

kolejowy

kolejowej dostep do ustug transportowych, a co za tym
idzie zainteresowanie tym najbardziej ekologicznym
Srodkiem transportu znaczaco wzrosnie.

Analizujac odpowiedzi udzielone w badaniu warto zwro-
ci¢ uwage na wyniki badan dotyczacych emisji gazow
cieplarnianych przez poszczegodlne rodzaje transportu.
Ostatnie z nich, obejmujace kraje Unii Europejskiej
i przeprowadzone w 2018 r., wskazujg, ze kolej odpo-
wiada jednie za 0,5 proc. emisji gazow cieplarnianych
we Wspodlnocie wytworzonych przez sektor trans-
portu. Dla poréwnania, 71 proc. CO, wygenerowaty
przewozy drogowe, 14,4 proc. lotnictwo cywilne,
13,5 proc. zegluga morska i srédlgdowa, a pozostata
czes¢ inne rodzaje srodkéw transportu. W tej sytuacji
dla wielu firm kolej juz dzis jawi sie jako ekologiczny
przewoznik, ktéry jako pierwszy ma szanse osiaggnac
catkowitg neutralnosc klimatyczng i by¢ alternatywa
dla wysokoemisyjnego transportu drogowego. Proces
ten moze przyspieszy¢ nowy pakiet ,Fit for 55" ktory
zaktada m.in. objecie transportu drogowego systemem
uprawnien do emisji CO,,.

lotniczy

trudno

wodny intermodalny* samochodowy powiedzie¢

Ktory ze sSrodkow transportu nalezy uznaé za najbardziej ekologiczny?

(generujgcy najmniej zanieczyszczen, przy transporcie tego samego wolumenu tadunku) [w proc.]

“kontenerowy. Zrédto: badanie IBRIS/Fundacja ProKolej
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Zielona kolej — potencjat ekologicznego transportu

Osiggniecie przez kolej neutralnosci klimatycznej, przy
zachowaniu tych samych kosztéw przewozu, bedzie
bodzcem do przeniesienia wiekszej ilosci tadunkéw
na tory gtdwnie dla tych firm, ktdre juz korzystaja
z transportu szynowego, bo dla 46 proc. sposréd nich.
Dla 43 proc. nie ma to znaczenia. Sektorem najbardziej
proekologicznym wydaje sie tu budownictwo, maszyny
i pojazdy. Az 61 proc. firm reprezentujacych te branze
bytaby sktonna przeniesc¢ wiekszy wolumen swojego
transportu na tory, podczas gdy 39 proc. byto prze-
ciwnego zdania. Na drugim biegunie znalazt sie sektor
produkgji drewna, papieru i mebli. Proporcje wynosity
tam 26 proc. do 61 proc. na rzecz tych firm, ktére nie
sg sktonne do zmian.

Ekologiczne wymagania
0 000000 0O0COGEOGEOGEOGEOGOSOSOOIOS

Dzi$, juz niemal co drugie przedsiebiorstwo jest
zobowiazane do przestrzegania wymagan doty-
czacych ekologii w zakresie transportu towaréw,
surowcow i komponentéw produkcyjnych. Potowa
badanach deklaruje, Ze nie jest jeszcze zobowigzana
do przestrzegania wymagan dotyczacych ekologii
w zakresie transportu towaréw, surowcow i kom-
ponentow produkcyjnych.

Firmy, ktére uznaty w swoim przypadku obowiazek
przestrzegania dziatan proekologicznych, zdecydowanie
najczesciej jako jego podstawe identyfikowaty krajowe
i unijne regulacje prawne (73 proc. wskazan). Na kolejnych
miejscach wymieniano wymagania zewnetrzne narzu-
cone przez klientow oraz wewnetrzne, zapewniajace im
korzyscifinansowe, oszczednosci i usprawnienia dzieki
podejmowanym dziataniom proekologicznym. Dla mniej
wiecej co pigtej firmy istotne znaczenie miaty tez takie
czynniki jak wymagania zwigzane z CSR (spoteczna
odpowiedzialno$¢ biznesu), realizowang strategia,
Czy wymagania narzucone przez centrale lub korporacje.
Prowadzenie dziatan ekologicznych w obszarze trans-
portu raportuje juz 43 proc. przedsiebiorstw. Identyczny

zdecydowanie kolej

raczej kolej

odsetek tego nie robi, a 14 proc. respondentow nie
miato wiedzy na ten temat. Sposrad firm raportujgcych
dziatania proekologiczne zdecydowanie najwiece],
bo 65 proc., czyni tak ze wzgledu na regulacje krajowe
i unijne. Znacznie mniejsze znaczenie maja juz inne
wymagania. Te narzucone przez klientow stanowig
podstawe do sporzadzenia raportéw przez 27 proc.
respondentow. Po kilkanascie procent firm, jako powaéd
przygotowywania ekologicznych” sprawozdan wska-
zuje korzysci finansowe, wymagania dotyczycace CSR,
strategii i narzucone przez centrale lub korporacje.

Obecnie raportowanie dziatar ekologicznych dotyczacych
transportu prowadzi podobny odsetek przedsiebior-
cow, zarowno tych korzystajacych z ustug towarowych
przewozow kolejowych jakiinie. Dla obu grup nieco inne
wymagania sa jednak podstawag do przygotowywania
odpowiednich sprawozdan. W zasadzie podobne wska-
zania miaty miejsce tylko w zakresie wymagan narzuco-
nych przez klientéw. Najwieksza roznica, bo siegajaca
10 pkt. proc. pojawita sie w obszarze krajowych i unijnych
regulacji prawnych oraz wymagan narzuconych przez
centrale lub korporacje. W obu przypadkach wieksze
zobowigzania miaty firmy korzystajgce z transportu
szynowego. Wymagania zwigzane ze strategiag byty
zato o 7 pkt. proc. czesciej wymieniane przez firmy
nie realizujace przewozow koleja.

Przewozy kolejowe czy drogowe
0 000000 0O0COGEOGEOGEOGEOGOSOSOOIOS

Dla niemal potowy firm najbardziej ekologicznym srod-
kiem transportu, rozumianym jako generujgcym najmnie;
zanieczyszczen, przy transporcie tego samego wolumenu
tadunku, jest dzis kolej. 49 proc. odpowiedzi wskazuja-
cych jego przewage nad innymi rodzajami przewozdéw
to znacznie wiecej niz drugiego w tej klasyfikacji trans-
portuwodnego (17 proc. wskazan). Najnizsze migjsce
na podium zajat transport mieszany, w tym kontene-
rowy (13 proc.). Na przewozy drogowe wskazato juz
tylko 7 proc. badanych, a na transport lotniczy - 3 proc.

trudno powiedzie¢

raczej drogowy zdecydowanie drogowy

Rys. 4. Zaréwno kolej jak i transport drogowy dqzq do ograniczenia emisyjnosci. Ktéry ze sSrodkéw transportu towaréw

szybciej osiggnie ten cel? [w proc.]
Zrédto: badanie IBRIS/Fundacja ProKolej
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zdecydowanie kolej

raczej kolej

trudno powiedzie¢

zdecydowanie

raczej drogowy drogowy

Rys. 5. Ktéry rodzaj transportu lgdowego nalezy w Polsce rozwijaé i promowaé w pierwszej kolejnosci? [w proc.]

Zrodto: badanie IBRIS/Fundacja ProKolej

Dziatania na rzecz ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych prowadzone s3 zaréwno
w transporcie kolejowym jak i drogowym.
IBRIiS zapytat firmy, ktéry z nich szybciej
osiagnie zerowy slad weglowy. ,Zdecydowa-
nie kolej” wskazato 29 proc. respondentow
i ,raczej kolej” 49 proc. Z drugiej strony tylko
1 proc. odpowiedzi brzmiato "zdecydowanie
transport drogowy” i 8 proc. ,raczej trans-
port drogowy”. Pozostali respondenci nie
mieli zdania w tej sprawie.

Nieco inaczej te proporcje wygladaja wsrod firm, ktore
obecnie zlecaja realizacje przewozéw koleja i wsrod
tych, ktoére nie korzystajacych z ich ustug. Pierwsze
znacznie bardziej niz drugie sg przekonane, ze transport
szynowy szybciej niz samochodowy osiggnie neutral-
nos¢ klimatyczna. Odpowiedzi ,zdecydowanie kolej”
i ,raczej kolej” padto razem w poszczegodlnych grupach
odpowiednio: 85 proc.i 71 proc. Jeszcze wieksze dys-
proporcje w ocenie tego, kto pierwszy osiggnie neutral-
nos¢ emisyjng, wystapity przy badaniu poszczegdlnych
sektordw. | tak kolej jako oczekiwanego zwyciezce tego
wyscigu wskazato az 90 proc. firm z branzy tworzyw
sztucznych i metali. W przypadku firm zajmujacych
sie produkcja drewna, papieru i mebli byto to 78 proc.
respondentow. Najmniej wskazan na kolej pojawito sie
wsrdd firm reprezentujgcych sektor budownictwa,
maszyn i pojazdéw, bo 70 proc.

a3
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Dzis biznes, w pierwszej kolejnosci opowiada sie za roz-
wijaniem i promowaniem w Polsce transportu kolejo-
wego. Zdecydowanie na ten rodzaj przewozow stawia
27 proc. respondentéw. Do tego nalezy dodac¢ 39 proc.
badanych, ktérzy méwia: ,raczej kolej”. Dla poréwnania
na transport drogowy ,zdecydowanie” wskazuje 9 proc.
respondentdéw, a 15 proc. firm ,raczej” sktania sie by
dac¢ mu pierwszenstwo. W efekcie wynik konfrontacji
wynosi 66 proc. do 24 proc. na rzecz rozwoju przewozow
kolejowych. Co dziesigty respondent nie opowiedziat sie
po zadnej ze stron.

Tak jak we wczesniejszych odpowiedziach, tak i tu nieco
inaczej sytuacja wyglada wsrod firm zlecajacych reali-
zacje przewozéw koleja i nie korzystajacych z ich ustug.
Te pierwsze znacznie czesciej niz drugie postulujg, aby
transport szynowy w Polsce byt szybciej rozwijany
i promowany niz drogowy. Odpowiedzi ,zdecydowanie
kolej” i ,raczej kolej” padty razem w poszczegdlnych
grupach odpowiednio: 74 proc. i 58 proc. Na prymat
szybszego rozwijania i promowania przewozow dro-
gowych wskazywato 29 proc. firm nie korzystajacych
z transportu kolejowego i 19 proc. korzystajacych. Jak
mozna sie domyslec, nieco inne podejscie do tej sprawy
maja firmy z poszczegoélnych sektorow. Zdecydowanie
najbardziej za rozwojem kolei opowiada sie gornictwo,
energetyka i branza paliwowa. Na jej pierwszenstwo
wzgledem transportu drogowego wskazuje 75 proc.
przedstawicieli tego sektora.
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Podobnie wyglada poparcie firm reprezentujgcych Sektor kolejowy OdeWiCIdCI
branze budownictwa, maszyn i pojazdéw oraz two- na oczekiwania biznesu
rzyw sztucznych i metali. Jedynie w sektorze produkcji
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drewna, papieru i mebli proporcie pomiedzy zwolen-

nikami rozwijania w pierwszej kolejnosci kolei, a tymi Kolej juz dzis jest jednym z najbardziej zrownowazonych
dajacymi prymat przewozom drogowym sg w miare i ekologicznych srodkow transportu. Pocigg towa-
zblizone, gdyz wynosza 43 proc. do 39 proc. rowy emituje dwukrotnie mniej CO,, w przeliczeniu
. bardzo istotne istotne trudno powiedzie¢ . nieistotne . zdecydowanie nieistotne
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Rys. 6. Elementy decydujgce o wyborze srodka transportu towaréw w firmie — obecnie i w przysziosci
(od najistotniejszych do najmniej istotnych) [w proc.]
Zrédto: badanie IBRIS/Fundacja ProKolej
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42% firm

deklaruje zainteresowanie
zwiekszeniem skali przewozdw
kolejowych jesli...

Rys. 7. Ekologia napedza wzrost zainteresowania kolejq
Zrédto: badanie IBRIS/Fundacja ProKolej

na tonokilometr, niz transport morski i czterokrotnie
mniej niz drogowy. Co wiecej ponad 90 proc. przewozéw
pasazerskich i towarowych realizowanych po torach
dziata w oparciu o zasilanie z trakcji elektryczne;j.
To powoduje, ze kolej od dawna jest elektromobilna,
w przeciwienstwie od transportu samochodowego,
morskiego, czy lotniczego. Trzeba jednak pamietac,
ze w Polsce produkcja pradu w ok. 70 proc. odbywa sie
w oparciu o wegiel kamienny i brunatny. Tymczasem
oba surowce sa gtéwnymi winowajcami emisji gazow
cieplarnianych do atmosfery. Tym samym dalsze korzy-
stanie z pradu wyprodukowanego z wegla ktoci sie
z ideg dazenia transportu kolejowego do petnej neu-
tralnosci klimatycznej.

Wyniki badan IBRIS jednoznacznie wskazuja, ze firmy
dziatajace w Polsce chcg coraz bardziej korzystac
z ekologicznego transportu. Ten kierunek juz dzisiaj
jest mocno obecny w strategiach wielu firm, a w kolej-
nych latach znaczaco zyska na znaczeniu, m.in. poprzez
koniecznos¢ dostosowania sie do wymagan unijnych
oraz coraz bardziej uwzgledniajace kwestie Srodowi-
skowe wymagania klientéw.

Sektor kolejowy wychodzi naprzeciw tym oczekiwa-
niom, sukcesywnie wdrazajac program Zielona Kolej.
Zaktada on m.in. przejscie transportu szynowego
na zasilanie energia z odnawialnych zrodet w 85 proc.

do 2030r. (obecnie udziat ten to ok. 15 proc). Aby zre-
 alizowac ten ambitny cel konieczne jest wybudowanie

...0siggnie ona zerowy

slad weglowy

programu Zielona Kolej przyczyni sie do stymulacji
inwestycji na poziomie od 6 do 10 mld zt w skali kraju.

Program Zielona Kolej odpowiada na zmieniajace sie
oczekiwania sektora biznesowego i rownolegle wspiera
realizacje celéw wynikajacych z Polityki Energetycznej
Polski. Dzieki tej inicjatywie sektor kolejowy ma swoj
wktad w osiggniecie 36 proc. poziomu produkgcji energii
z OZE do 2030r. i realizacje kluczowego wspolnotowego
celu, jakim jest osiggniecie neutralnosci klimatycznej
w Unii Europejskiej do 2050r.

Zielona Kolej przyspiesza i angazuje do
wspotpracy kolejne podmioty, czego dowo-
dem s3 podpisane przez zarzadzajaca kole-
jowa siecig elektroenergetyczng PKP Energe-
tyka porozumienia z jednymi z najwiekszych
przewoznikow kolejowych aktywnych
na polskim rynku: DB Cargo Polska i CTL
Logistics i ostatnio Ecco Rail. Do programu
dotaczyli takze pierwsi przewoznicy pasa-
zerscy - £6dzka Kolej Aglomeracyjna oraz
Koleje Slaskie i Koleje Mazowieckie. PKP
Energetyka podpisata takze listy inten-
cyjne, w ktorych potwierdzono podjecie
wspoétpracy przy stworzeniu najbardziej
efektywnych i innowacyjnych rozwigzan,
ktére umozliwig wykorzystywanie energii
elektrycznej wyprodukowanej z Odnawial-
nych Zrédet Energii. Porozumienia takie
zawarto z PKP Cargo, CTL Logistics, Rail
Polska, LTE Polska, Transchem, Ecco Rail,
todzka Kolejg Aglomeracyjna, Kolejami
Slaskimi i Kolejami Mazowieckimi, a do tego
grona chca dotaczyc¢ kolejne firmy.
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