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Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

Forum Kolejowe “Railway Business Forum”
Fundacja “ProKolej”

Zwiazek Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych

Pan
Dariusz Klimczak
Minister Infrastruktury

Szanowny Panie Ministrze,

w imieniu Izby Gospodarczej Transportu Lagdowego, Forum Kolejowego ,,Railway Business
Forum”, Zwiazku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych oraz Fundacji ,,ProKolej”
zwracamy si¢ do Pana Ministra z uprzejma prosba o pilne konsultacje z branzg w sprawie
trwajacego na poziomie unijnym procesu legislacyjnego w zakresie zmian w Dyrektywie Rady
96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajgcej dla niektorych pojazdow drogowych
poruszajgcych sie na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu
krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym. Kierunek zmian zaproponowany przez Komisj¢ Europejska oraz
zatwierdzony przez Parlament Europejski raport Komitetu ds. Transportu i Turystyki (TRAN)
sg szkodliwe dla transportu kolejowego oraz intermodalnego i stoja w jawnej sprzecznosci
zcelami 1 dzialaniami narzecz zréwnowazenia transportu zapisanymi w oficjalnych
dokumentach unijnych 1ikrajowych. W zgodnej opinii organizacji branzowych
reprezentujgcych polskie firmy dziatajace w sektorze towarowych przewozéw kolejowych
1 intermodalnych konieczne jest podjecie zdecydowanych dziatan na poziomie Rady UE, aby
przyjete dotychczas podejscie nie znalazlo odzwierciedlenia w ostatecznym tekscie
kompromisu wypracowanego w trakcie trilogu. Ponizej wskazujemy na glowne zagrozenia
wynikajace z proponowanych dotychczas zmian.

Najistotniejszym zagadnieniem w ramach prac nad zmiang dyrektywy sa regulacje dotyczace
dopuszczenia krajowego 1 w szczegdlnosci transgranicznego ruchu samochodéw cigzarowych
o masie do 44 ton oraz mozliwosci wykorzystania dtugich i cigzkich zestawoéw drogowych
w ramach tzw. Europejskiego Systemu Modutowego (EMS). Zwracamy uwage, ze
w dotychczasowych pracach legislacyjnych niemal zupeknie zignorowany zostat glos sektora
kolejowego 1 $rodowisk zajmujacych si¢ transportem intermodalnym. Jest to dziatanie
niezrozumiate i krotkowzroczne, ktdre w naszej opinii jest inspirowane dazeniem sektora
przewozow drogowych do podniesienia konkurencyjnos$ci i przejecia dodatkowych tadunkéw
na rynku, ktéry juz dzi$ jest niezréwnowazony i nie zapewnia realnie uczciwej konkurencji
migdzygateziowej. Zwracamy uwage, ze uzasadnienie propozycji dopuszczenia dluzszych



zestawow drogowych 1 cigzszych pojazdow wskazuje na pozytywny w sektorze drogowym
efekt emisyjny i gospodarczy (wigkszy tadunek w jednej operacji transportowej), zupetnie
pomijajac fakt, ze transport kolejowy i operacje intermodalne s3 w tym zakresie daleko bardziej
efektywne i prowadzenie analiz zawe¢zonych wylacznie do sektora drogowego daje mylace
rezultaty.

Jednoczes$nie zwracamy uwage, ze w powyzszym zakresie dost¢pne sg materiaty i analizy, ktore
biora pod uwage rowniez inne poza drogowym gatezie transportu. W 2023 roku dziatajace na
poziomie europejskim kolejowe organizacje branzowe (CER, ERFA, UIC, UIP oraz UIRR)
zlecily badanie w zakresie skutkow i oddzialywania pierwotnej propozycji KE na europejski
system transportowy. Podkreslamy, ze Izba Gospodarcza Transportu Ladowego oraz Zwiazek
Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych sa polskimi cztonkami ERFA, reprezentowanymi
w zarzadzie tej organizacji, a szereg podmiotéw prywatnych i kontrolowanych przez Skarb
Panistwa jest zrzeszonych i aktywnych w pozostalych wymienionych powyzej organizacjach.
W wyniku przeprowadzonych analiz opracowany zostat raport, ktory (wraz z syntetycznym
podsumowaniem) przekazujemy w zalgczeniu.

Podstawowe ustalenia to m.in. nieuniknione straty sektora kolejowego 1 przewozow
intermodalnych w przewozach tadunkéw, szacowane na poziomie nawet 20%; utrudnienia
w prowadzeniu  operacji  intermodalnych 1 kombinowanych  wynikajagce  m.in.
z niekompatybilnosci jednostek i wagonoéw oraz infrastruktury terminalowej i wyposazenia
terminali; atakze zwigkszone koszty utrzymania infrastruktury drogowej oraz koszty
zewnetrzne transportu. Szczegdtowe dane i ich interpretacje zawiera zalaczony do pisma
material.

Wsrod postulatéw naszej branzy w zakresie prac legislacyjnych nalezy wskaza¢ pozostawienie
jako zasady limitu dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu przekraczajacego granice migdzy
panstwami cztonkowskimi UE na poziomie 40 ton. Wyjatki powinny by¢ mozliwe jedynie
w przypadku odcinkow drogowych intermodalnych operacji transgranicznych. Tylko pojazdy
zeroemisyjne powinny mie¢ zwigkszony limit catkowitego cig¢zaru i wylacznie w zakresie
wynikajacym z cigzaru baterii przy zalozeniu zasiggu wynoszacego 1000 km. Ponadto
Niezaleznie od wprowadzenia EMS, nalezy zachowa¢ standardowe wymiary dla wszystkich
typow jednostek tadunkowych, aby zapewni¢ kompatybilno$¢ z innymi rodzajami transportu,
w szczegllnosci wagonami kolejowymi, w tym do przewozu naczep. W przypadku
wprowadzenia zmian w dyrektywie w zblizonym do proponowanego brzmieniu konieczne jest
wdrozenie bezposrednich dzialan i programéw promujacych galezie transportu o nizszych
od drogowego kosztach zewnetrznych 1 $rodowiskowych, aby negatywny efekt zmian
w przepisach zostal co najmniej zniwelowany.

Jednocze$nie informujemy, ze nasz sektor, kierujgc si¢ pragmatyzmem w przypadku
przeforsowania obecnie procedowanych zmian w dyrektywie, postuluje daleko idace regulacje
unijne w zakresie rygorystycznych wymogow dla infrastruktury drogowej, po ktorej
dopuszczone bytoby poruszanie si¢ pojazdow EMS, zmian w systemie poboru optat za dostep
do infrastruktury drogowej w odniesieniu do pojazdow EMS, bezwzglednych wymogoéw
w odniesieniu do kompatybilnosci z innymi §rodkami transportu (w szczegdlnosci z taborem



kolejowym) przy dopuszczaniu typow pojazdow EMS do uzytkowania, zwigkszonych
wymogow i skutecznos$ci kontroli w zakresie wagi pojazdow drogowych.

Szanowny Panie Ministrze,

prace legislacyjne w omawianym powyzej zakresie w najblizszych dniach wkrocza w kluczowy
okres 1 jako polski sektor kolejowy widzimy w tym obszarze doniosla role Ministerstwa
Infrastruktury. Dyskusje w Radzie UE oraz w ramach trilogu beda wymagalty juz
w najblizszych tygodniach wypracowania na poziomie krajowym stanowiska, ktore bedzie
w sposob optymalny odzwierciedlato potrzeby polskiego transportu towarowego w kontekscie
realizacji strategicznych celow dotyczacych jego zrownowazenia. W tym miejscu jeszcze raz
podkreslamy gotowo$¢ naszych organizacji do merytorycznej wspotpracy z ministerstwem
i zwracamy si¢ z prosba o mozliwo$¢ spotkania w celu omdwienia wszystkich szczegdtowych
zagadnien.

Z wyrazami szacunku

Marita Szustak, Prezes I1zby Gospodarczej Transportu Ladowego
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Adrian Furgalski, Przewodniczacy Zarzadu Forum Kolejowego ,,Railway Business
Forum”
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Jakub Majewski, Prezes Zarzadu Fundacji ,,Pro Kolej”
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Wojciech Jurkiewicz, Prezes Zarzadu Zwiagzku Niezaleznych Przewoznikow Kolejowych



