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KOMUNIKAT PRASOWY

»Piatka dla kolejowego transportu towarowego” przedmiotem obrad sejmowej Komisji

Infrastruktury

Branza proponuje zestaw rozwigzan i deklaruje gotowos¢ do wspétpracy w dialogu merytorycznym

10 lutego 2026 r. sejmowa Komisja Infrastruktury poswiecita swoje specjalne posiedzenie projektowi
»Piatka dla kolejowego transportu towarowego”, bedacemu wspdlng inicjatywg kluczowych
organizacji sektora. Sygnatariuszy reprezentowali liderzy i eksperci wszystkich organizacji stojacych
za tym wspdlnym przedsiewzieciem, tj. Izby Gospodarczej Transportu Lgdowego, Railway Business
Forum, Fundacji ProKolej, Stowarzyszenia ,Wagony Prywatne” oraz Zwigzku Niezaleznych
Przewozinikéw Kolejowych. W posiedzeniu wzieli udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury
z Podsekretarzem Stanu odpowiedzialnym za kolej, Piotrem Malepszakiem, na czele.

Podczas posiedzenia przedstawilismy zardwno geneze naszej propozycji, jak i jej kluczowe elementy,

obejmujace:

1. Rozwdj kolejowej infrastruktury punktowej: terminali intermodalnych, punktéw tadunkowych

i bocznic poprzez systemowe wsparcie Panstwa;
2. Obnizenie kosztéw dostepu do infrastruktury i energii trakcyjnej;

3. Wsparcie postepu technologicznego w procesie odnowy taboru i rozbudowy floty
oraz usprawnieniu dziatalnosci operacyjnej, w tym cyfryzacja i automatyzacja proceséw

logistycznych;
4. Ustanowienie i wdrozenie korytarzy kolejowych dla transportu ciezkiego;
5. Inwestycje i dziatania utrzymaniowe ukierunkowane na produktywnos¢ przewozéw towarowych.

Rozwdj kolejowego transportu towarowego to jedna z najwazniejszych inwestycji w przysztos¢ Polski.
To wtasnie kolej pozwala budowaé sprawng, konkurencyjng gospodarke i stabilne taricuchy dostaw.
W realiach dynamicznych zmian geopolitycznych oraz trwajgcej wojny za naszg wschodnig granica rola
kolei dodatkowo rosnie — staje sie ona filarem logistyki wojskowej i systemu zaopatrzenia, wzmacniajgc
bezpieczeristwo militarne i strategiczne panstwa, a jej znaczenie jest kluczowe réwniez w obstudze

duzych projektow infrastrukturalnych wymagajacych statych dostaw surowcéw. Przenoszenie wiekszej



czesci przewozdw na tory przynosi tez konkretne, odczuwalne korzysci dla ludzi i Srodowiska: mniej
ciezaréwek na drogach to mniej wypadkdéw, nizszy hatas i mniejsze emisje, a takze realne odcigzenie

aglomeracji i gtdwnych korytarzy transportowych.

Na wstepie Ministerstwo Infrastruktury przedstawito prezentacje podsumowujgca aktualng sytuacje
w przewozach towarowych kolejg. Dane jednoznacznie wskazujg, ze w tym segmencie rynku mamy
do czynienia z dfugoletnig stagnacjg, a w ostatnim czasie z trendem spadkowym. Pomimo poprawy
parametrow eksploatacyjnych na sieci i pewnej dynamiki w transporcie intermodalnym, kolej nie
zwieksza swojego udziatu w przewozach ogétem i nie jest beneficjentem zwiekszenia przewozéw

wynikajacych ze wzrostu gospodarczego.

W swojej wstepnej wypowiedzi minister Malepszak w szczegdlnosci zwrécit uwage na koniecznos¢
wyréwnywania szans pomiedzy transportem kolejowym a drogowym poprzez uszczelnianie
i rozszerzanie systemu optat za dostep do infrastruktury drogowej. Podkreslit wzrost w ostatnim czasie
Sredniej predkosci handlowej pociggdw towarowych i przede wszystkim skupienie sie zarzadcy
infrastruktury na ujednolicaniu parametréw linii kolejowych na dtugich odcinkach, np. w zakresie
dopuszczalnych naciskéw na 0s. Wspomniat rowniez potrzebe stabilizacji procesu inwestycyjnego, co
bedzie osiggniete przez reforme Funduszu Kolejowego, o ktdrg zabiegata skutecznie branza. Swoja
wypowiedz podsumowat, wskazujac ze jest wiele pracy ktérg muszg wykonac sami kolejarze, zwigzanej
z efektywnoscig funkcjonowania przewozéw, zaréwno po stronie przewoznikow, jak i zarzadcy

infrastruktury

W dalszej czesci posiedzenia gtos zabrali sygnatariusze inicjatywy. Prezes IGTL, Marita Szustak,
podkresla, ze druga juz ,,Pigtka” (po ,,Pigtce dla polskiego budownictwa”) to ponownie zbiér wspdlnych
postulatéw catego sektora — tu kolejowych przewozéw towarowych, wypracowany i przedstawiony
przez najwazniejsze organizacje branzowe. Po raz kolejny rynek potrafi méwi¢ jednym gtosem
o potrzebie realnych dziatan wobec wyzwan systemowych, poniewaz trwajgca od lat stagnacja
w przewozach towardow kolejg to marnotrawienie potencjatu i straty gospodarcze. Branza nie tylko
narzeka — kontynuuje prezes Szustak — ale proponuje konkretne rozwigzania. Nawet jesli nie sg to

dziatania proste i szybkie, to nie mozna uchyla¢ sie od merytorycznej debaty.

Watek infrastruktury punktowej i bocznic porusza przewodniczacy zarzadu RBF, Adrian Furgalski,
wskazujac, ze fadunek trzeba gdzie$ zatadowac i roztadowaé. Niby oczywiste, ale mamy z tym problem.
Terminali przetadunkowych jest za mato, brakuje zachet do wpinania sie bocznicami w sieé kolejows,
dlatego kolejne nowe fabryki czy wielkie magazyny reklamujg sie dostepem do drdg, zapominajgc

o kolei. Mamy pomyst, jak zmieni¢ to zardwno prawnie, jak i stosujgc zachety finansowe.

Z kolei Jakub Majewski, prezes zarzagdu Fundacji ProKolej zwraca uwage, ze obecnie kolej przegrywa
konkurencje z transportem drogowym réwniez przez ceny energii. Koszty prgdu do lokomotyw rosng
systematycznie od kilku lat, ataryfy i podatki w zaden sposdb nie przystajg do realiow branzy.
Przyktadem sg przepisy dotyczace optaty mocowej i OZE, ktére w obecnej konstrukcji dyskryminujg
kolej, a ta powinna by¢ rozpatrywana jako sektor wysokoenergochtonny i przede wszystkim
niskoemisyjny. Rozwéj kolei towarowej — dodaje — to instrument, ktéry ogranicza presje na rozbudowe
kolejnych drég i pasow, ktére btyskawicznie wypetniajg sie ciezaréwkami, czyli mniej wypadkéw, nizsza

emisja zanieczyszczen i ochrona przed hatasem.



Woijciech Jurkiewicz, Prezes Zarzadu Zwigzku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych wskazuje, ze
ptynnos¢ ruchu jest kluczowa dla kolei towarowej. Szczegdlnie ucigzliwe sg punktowe ograniczenia
predkosci: ciezki pocigg towarowy hamuje i rozpedza sie nawet przez kilka kilometrow, co wydatnie
obniza srednig predkosé, rownoczesnie skokowo zwiekszajgc zuzycie energii. Zwracamy tez uwage na
dysproporcje w pokryciu sieci drogowej i kolejowej optatami: przewoznicy kolejowi ptaca za dostep do
100% sieci kolejowej, podczas gdy przewoznicy drogowi — za niewiele ponad 1% wszystkich drég
(przede wszystkim za ,,ekspresowki” i autostrady). Michat Litwin, dyrektor generalny ZNPK uzupetnia —
Gdybysmy zachowali te proporcje na kolei, to przewoznicy kolejowi powinni ponosi¢ koszty dostepu do
niecatych 300 km linii, a wiec pftatna mogtaby by¢ tylko trasa LK9 Warszawa-Gdansk, a cata reszta
pozostawataby bezptatna. Niezbedne jest dalsze wyréwnywanie warunkéw konkurowania i w tym
zakresie branza kolejowa docenia ostatnie dziatania M| w zakresie opfat na sieci drogowej, ktére nalezy

bardziej intensywnie kontynuowad.

Cztonek zarzadu Stowarzyszenia ,Wgony Prywatne”, Adam Zielewski, podkresla, ze nowoczesne
technologie, digitalizacja i innowacyjny tabor towarowy sg kluczem do podniesienia konkurencyjnosci
polskiej kolei i petnego wykorzystania jej potencjatu w zréwnowazonej logistyce. Innowacyjny tabor
i cyfryzacja to nie trend — to warunek, by polska kolej byta liderem nowej, europejskiej logistyki.
Agnieszka Lewocka, cztonek zarzadu SWP, prezes Stowarzyszenia Women in Rail, dodaje, ze kolej
towarowa potrzebuje dzi$ takiej samej uwagi strategicznej, jakg panstwo poswiecito kolei pasazerskiej.
Branza, administracja i nauka muszg usigs¢ przy jednym stole, a badania, wdrozenia i rozwéj muszg by¢
finansowane jako jeden ekosystem. Nowoczesna kolej towarowa wymaga spéjnych ram prawnych,

a nie fragmentarycznych nowelizacji i w tym zakresie dysponujemy konkretnymi propozycjami.

Pawet Wiechoczek, ekspert IGTL, wyjasnia, ze korytarze kolejowe dla transportu ciezkiego, o ktdrych
utworzenie postulujemy w ,pigtce”, to sposdb, by z duzej skali przewozéw zrobi¢ atut, a nie problem —
tak, aby droga i kolej zaczety wreszcie graé do jednej bramki. Jeden pocigg w systemie rolling highway
moze zastgpi¢ kilkadziesigt dtugodystansowych przejazddéw ciezaréwek, pozostawiajac transport
drogowy tam, gdzie jest najbardziej efektywny — na pierwszej i ostatniej mili. To wymaga
priorytetowego potraktowania zagadnienia terminali, taboru i zachet dla przewoznikéw korzystajgcych

z tego rozwigzania

Dyrektor zarzgdzajacy IGTL, Maciej Gtadyga, dodaje, ze srodki finansowe w ramach wieloletniego
kontraktu miedzy Ministerstwem Infrastruktury a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. powinny by¢
przeznaczane w duzo wiekszym zakresie wprost na prace utrzymaniowe, a nie na koszty
funkcjonowania zarzadcy. Obecnie trzeba mysleé¢ o dziataniach prewencyjnych, dtugofalowo
planowanych, a przede wszystkim precyzyjnych — pozwalajgcych na osiggniecie bardzo istotnych
efektéw ruchowych bez angazowania wielkich kwot i prowadzenia wieloletnich kompleksowych
modernizacji. W niektorych przypadkach wystarczy dobudowa jednego toru mijankowego, wymiana

kilku rozjazdéw czy wydtuzenie toréw stacyjnych zamiast przebudowy catej linii.

W podsumowaniu prezes IGTL, Marita Szustak, podziekowata przewodniczgcemu Komisji Infrastruktury
za zainteresowanie naszg propozycjg i mozliwos¢ jej prezentacji. Ponowita apel do Ministerstwa
Infrastruktury o utworzenie zespotu ekspertdw administracji, zarzadcy infrastruktury i branzy, gdzie

w dedykowanych grupach roboczych wypracowywane bytyby szczegdétowe propozycje zmian



w systemie i regulacjach prawnych oraz zadeklarowata gotowos$é organizacji — sygnatariuszy do

zaangazowania sie w takie prace.

Sygnatariusze ,,Pigtki dla kolejowego transportu towarowego” przedstawiajg konkretne rozwigzania
i oczekuja zmian, zaréwno prawnych, jak i organizacyjnych, ktérych efektem bedzie poprawa
konkurencyjnosci i efektywnosci kolei towarowej. Wazne s3 wspétpraca i otwarty dialog resortu
infrastruktury z rynkiem, a rolg Parlamentu jest skuteczne i szybkie procedowanie proponowanych
zmian legislacyjnych.



